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RESUME

Sitné au canr de la ville, le port de Beyrouth a toujonrs été congn pour qu’il soit onvert a la ville. La
relation port-ville s’est évoluée au fil des années, allant d’un village phénicien avec un petit port de
cabotage, jusqu’a un port stratégique pour la ville ottomane fondée a Beyrouth. Aprés le mouvement
capitaliste, ainsi que d’antres événements, le port s'est privatisé et s’est déconnecté de la ville, la rendant
déponrvue de son front de mer. Aujonrd’bhui, et aprés l'explosion du port de Beyrouth en avdit 2020,
la question de la récupération de la relation port-ville est de nonvean discutée dans le cadre d’une
vision globale pour la reconstruction du port. Le projet pilote consiste a traiter cette question, tout en
intervenant sur le territoire de la one portuaire, en étudiant les problémes que présente cette Zone et
les différentes interfaces entre le port et la ville, afin de proposer une stratégie qui pourra assurer une
connexion entre le port et la ville, et menant a la création d’une nouvelle image du front de mer de la
gone portuaire.



TABLE DES MATIERES

1 INTRODUCTION 7

1.1 Question de la recherche

2 L’EXPLOSION DU PORT 11

2.1 Questionnements suite a I'événement

2.2 Les initiatives lancées

3 L’EVOLUTION DE LA RELATION VILLE-PORT 19

3.1 Un port naturel
3.1.1 Le port, la raison d’étre
3.1.2  Le port sous colonies

3.2 Le port construit
3.2.1 Ia construction du premier quai
3.2.2 I’extension vers la baie Saint-André
3.2.3 La grande expansion

3.3 Le port déconnecté
3.3.1 Le Viaduc Chatles Helou
3.3.2 Lareconstruction de I'apres guerre
3.3.3 Solidere

4 QUEL FUTUR POUR LA VILLE ET SON PORT 49

4.1 Les répercussions de I'explosion
4.2 Les projets proposés

4.3 1 aspect politique

4.4 Le projet Frangais

5 UN PROJET POUR LA VILLE ET SON PORT 61

5.1 Bilan des activités
5.2 Apercu général
5.3 Zone d’étude

5.4 Les acteurs

6 PROJET PILOTE 83
6.1 Vision
6.2 Teviers de projet
6.3 Stratégies & Ambitions
6.4 1e Projet

7 CONCLUSION 123

8 BIBLIOGRAPHIE 126



1 INTRODUCTION




* Beyrouth, capitale du Liban, est une ville dynamique située au milieu de la cote
méditerranéenne. Elle est caractérisée par sa richesse historique, culturelle et
économique. Au cceur de cette ville bat le pouls de son développement : son port.
Beyrouth a commencé comme un petit village phénicien avec un petit port, puis elle
s’est évoluée en une ville urbanisée au fils des années, dont le port s’est agrandi au
fur et 2 mesure de sa croissance. En raison de sa position au carrefour de I'orient et
de Poccident, elle a été le siege de nombreuses civilisations au cours de son histoire,
qui ont chacune été acteurs dans la mutation et la transformation de la morphologie
de la ville et son port. Depuis des millénaires, le port de Beyrouth a été le témoin des
échanges commerciaux, des flux migratoires et de la transformation urbaine qui ont
décrit I'identité de la ville. Il a vu plusieures phases de croissance en réponse au role
que jouait Beyrouth. Alors cette relation symbiotique entre la ville et son port est une
histoire d’adaptation et de renouveau, dans laquelle les flux humains et commerciaux

suivent la volonté de modernisation de la ville.

1.1 QUESTION DE LA RECHERCHE

Le port de Beyrouth a toujours été congu pour qu’il soit ouvert a la ville, facilitant les flux
humains et commerciaux, et favorisant le développement économique de la ville, et ceci
a partir de plusieurs manieres : Les infrastructures de transport, qui reliaient efficacement
la ville et ses environs, dont les routes maritimes, les chemins de fer, et le transport
terrestre, les zones franches, entrepots et services logistiques, qui se situent dans le port
et a proximité des quartiers résidentiels et commerciaux de la ville, pour faciliter 'acces
aux commercants. Aujourd’hui, le port est isolé de la ville, cloturé par des murs en béton
d’une part, et par des siéges installés par 'armée libanaise d’une autre part, ne fournissant
plus un transport maritime humain, ni ferroviaire, accessible que par les camions ou
voitutres officiels, et pour objectif privé, opérant comme une zone industrielle pour les
grands opérateurs portuaires et pour le gouvernement, et alors n’ayant qu’une relation
visuelle avec la ville. « Les ports ont été nécessaires au commerce mondial, facilitant la
circulation des marchandises et servant de point central pour les gens. Cependant, de
nombreux ports dans le monde sont confrontés a des défis car ils sont déconnectés
des villes qui les entourent et/ou souffrent d’une baisse des performances en raison
de la compétitivité mondiale, de I'innovation technologique et abandon des activités
économiques traditionnelles. » '

Au niveau personnel, le cas des villes portuaires et leur contexte me semblait toujours
intéressant a explorer, et notamment a les visiter. Si 'on se concentre uniquement sur les
villes situées sur la mer Méditerranéenne, et en prenant le cas des villes européennes, vu
qu’elles sont plus innovées que les villes de I’Afrique du Nord, on voit comment ces villes

ont traité leur relation avec leur port.

1 J.JEEVAN, S-1.CHEN, E-s. LEE, 2015

En réalité, mon choix d’étude a été renforcé par les discussions et les conférences menées
pat Pordre des atrchitectes a Beyrouth, a la suite de I'événement du 4 aout 2020', ce
qui a conduit a 'annonce de « Beirut urban declaration », ainsi qu’a mes recherches
personnelles sur la ville de Beyrouth, que je travaillais parallélement avec mon parcours
universitaire. Tous ces éléments m’ont aidé a croire davantage a ce projet.

Ce travail de fin d’¢tudes s’intéresse au devenir de cette relation entre la ville et son port.
Dans cette mesure, et en prenant en considération le contexte socio-politique actuel, la

question de recherche est la suivante :
«Comment récupérer la relation perdue entre le port et la ville?»

Pour répondre a ma question, mon TFE écrit sera composé en 4 parties. Dans un premier
temps, je situerai I'élément déclencheur, qui a réouvert les discussions sur ce sujet, les
rendant concretes apres qu’elles étaient toujours cachées. Dans un second temps, je ferai
un retour en arricre dans le temps, pour explorer lorigine de ce sujet et comprendre
Pévolution du contexte mis en question. Je me baserai sur des documents historiques
qui vont m’aider a pouvoir construire mes propres documents graphiques afin de bien
lire I’évolution du contexte au fil des années. Dans un troisiéme temps, nous explorerons
le contexte post-¢élément déclencheur, pour bien comprendre le traitement officiel avec
ce sujet, ainsi que les projections futures établies et adoptées. Je me baserai sur des
documents officiels publiés pour bien expliquer le contexte. Dans un quatricme temps,
jentamerai la phase ou moi, en tant qu’architecte, je vais agir pour pouvoir répondre a

ma question.

1 L’explosion du port de Beyrouth
2 Un effort intellectuel et culturel qui contribue a la formulation d’une vision globale, sous forme d’idées et de

propositions de la réforme de la ville.



2 L’EXPLOSION DU PORT

g 2: La fumée s'éleve apres itn-inoedie dans un entrepot contenant des explosifs dans le port de Beyrouth a provoqué des

explosions massives a Beyrouth, an Liban, le 4 aght 2020




* «Beyrouth a été balayée mardi par des explosions d’une rare intensité, tuant au moins
100 personnes et blessant des milliers d’autres selon un bilan appelé a s’alourdir »'.
Dans ce chapitre, jexpliquerai cet événement en m’appuyant sur des articles, ainsi
que les divers questionnements posés sur la reconstruction du port et sa relation
avec la ville.

Le 4 aout 2020, a Beyrouth, une double explosion se produit dans le port, détruisant
une grande partie de la ville, ainsi que 80% des infrastructures du port. Cet événement a
commencé par un incendie dans un entrepot du port, situé dans le quai n : 9. Vers 18h08,
la premiere explosion a eu lieu, quelques minutes plus tard, la deuxiéme explosion la plus
dévastatrice s’est produite, créant ainsi la catastrophe inattendue.

Selon Iinstitut d’études géologiques aux Etats-Unis, la seconde explosion a été équivalente
a un séisme de 3,3 sur échelle de Richter. Les images prises le lendemain témoignent de
I'ampleur des dégats sur les immeubles, les infrastructures, et les voitures. e gouverneur
de la ville estime que « prés de 300 000 Beyrouthins sont désormais sans domicile fixe »
Plusieurs scénarios ont été émis en tant qu’hypotheses afin d’expliquer I'origine de cette
catastrophe. « ’origine du souffle destructeur sur la ville serait 'explosion d’un stock de
27500 tonnes de nitrates d’ammonium qui sert dans la fabrication des engrais, laissé en
attente depuis 2014 au port. »*

En effet, cet événement a poussé la communauté internationale et les citoyens du pays
A se questionner sur ce qui se cache derriere cette explosion. A la suite de la visite du
président francais Emmanuel Macron au site de I'explosion le lendemain du 4 aout, une
enquéte menée par 'armée libanaise, la France et le FBI (Bureau fédéral d’enquéte) se met
en cours pour trouver la cause du probléme, mais les résultats de ces investigations sont
toujours absents. De méme, une enquéte judiciaire libanaise est menée pour déterminer
la partie responsable de la négligence.

Quelques jours apres explosion, les Libanais ont envahi les rues, manifestant contre
le gouvernement et demandant justice. Ces manifestations sont devenues une occasion
annuelle qui se déroule le 4 aout de chaque année ( fig 6), dans laquelle les gens se rejoigne
en face du port, demandant la justice, le savoir de la vérité, ainsi que la protection des
Silos, qui ont une double valeur, d’une part ils ont protégé une grande partie de la ville,
et d’une autre part ils sont considérés comme le témoin oculaire sur la « crime du port »,

selon les parents des victimes de 'explosion.

1 Guillaume LEPAGE, 2020
2 AFP/NXP, 2020
3 IRMa, 2020

Fig 4: Une photo montre les consequences d’une explosion qui a ravage la capitale libanaise, Bey-
routh, le 5 aoiit 2020.

Fig 5: Le sous-secretaire d'état amiéricain anx Affaires politiques David Hale et l'ambassadrice américaine an

Liban Dorothy Shea visitant le site d'une explosion massive dans le port de Beyrouth, an Liban, le 15 aodit 2020

Fig 6: Des manifestants se rassemblent prés de la statne de *“ 1'émigré libanais” prés des silos a céréales
endommagés du port de Beyrouth, a l'occasion du premier anniversaire de ['explosion qui a devasté le port
et la ville, le 4 aodit 2021
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21 QUESTIONNEMENTS SUITE A EVENEMENT

Les conséquences de I'explosion du port de Beyrouth en aoat 2020 ont ouvert le sujet
du réle futur du port. Une série de questionnements et d’initiatives ont été menées, suite
a cet événement, sur la reconstruction du port, tout en reconsidérant la ville comme une

partie intégrante de la vision globale.

« Les destructions survenues le 4 aodit 2020 nous ont amenés a revoir une fois de plus les composantes
de la ville en général et la zome touchée en particulier, dans le cadre d’une « déclaration » visant a révéler
les phases historigues de la ville, qui s'appuient sur son tissu social, économique et architectural pour
développer un projet contemporain qui reconsidere la zone dévastée de la ville de Beyrouth. », affirme

Mr. Maroun El-Daccache lors de introduction du troisicme chapitre de « Beirut Urban

Declaration ». !

« Je m'interroge anssi sur ce temps entre les destructions et le début de la reconstruction. Comment
pouvons-nous exploiter cette ruine ? [...] Remettre en question tout pour réinventer, plutit que de rester
coincé dans notre propre version du Mythe de Sisyphe d’Albert Camus, on nous construisons sur de
Saux: sentiments d’accomplissement, d'épanouissement, de bonbeur et ce que nous appelons la résilience.
» [...] Peut-étre devrions-nous percevoir cette explosion comme un événement, avec un avant et un
apres. », répond P'architecte Paul Kaloustian sur la question « Comument pensez-vons que cette
explosion aura un impact sur la scéne architecturale ? », posé par 'auteur dans un article publié
sur Archdaily intitulé « The contemporary Approach to Rebuilding Cities Post-Disaster
: The Case of Beirut»?

« 87 nous voulons vraiment reconstruire Beyrouth aprés l'excplosion, nous devons apprendre de notre passé
afin de ne pas répéter ce que nous avons fait anparavant [...] on doit examiner et récupérer les valenrs
sociales [...] les architectes devraient avoir un récit différent, ils doivent faciliter un avenir sonbaitable en
tenant compte du contexte social ». dit Dr. Mona Fawaz, professeur en étude et planification
urbaine a 'Université Américaine de Beyrouth, dans son interférence dans le symposium
organisé¢ par « Architectural Association School of Architecture London.

Dans le méme symposium, I’architecte Rana Haddad interfére en disant :

« A Beyrouth, l'activité an nivean de la rue montre nos pratiques sociales [...] le rétablissement d'une
nonvelle relation avec la rue est essentiel [...] nous devons établir un nouveau terrain d'entente pour les

connexions, un lien avec un engagement public libre. »°

1 DUBEISSY Rana, SADEK Habib et DACCACHE Maroun 2022 : 102
2 HARROUK Christele, 2021
3 AA School of Atrchitecture, 2021
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2.2 LESINITIATIVES LANCEES

En addition aux travaux de réhabilitation des quartiers endommagés qui ont été dirigés
par de nombreux acteurs locaux et internationaux le lendemain de I'explosion, tels que
UN-HABITAT, UNICEF, BBHR (Beirut Built Heritage Rescue 2020), Beirut Urban Lab,
des initiatives ont commencés a apparaitre. Ces initiatives dirigées par des acteurs divers,
avaient comme objectif d’agir pour la reconstruction de la ville, en considérant que I’état
libanais n’est pas actif. Leur focalisation premicre était centrée sur la réhabilitation des
maisons endommagées et la protection du patrimoine, pour ensuite proposer des visions
globales pour le réaménagement de toute la zone détruite, y compris le port.

La série des questionnements mentionnés, ainsi que les initiatives suivantes, ne se sont
pas limités a questionner le futur du port, mais aussi a sa relation avec la ville. Donc

« Comment récupérer la relation perdue entre le port et la ville 2 » demeure une problématique a

I’échelle nationale, et de nombreux acteurs s’efforcent de trouver une réponse adéquate.

- Li Beirut:

Ef vnesco

Li Beirut est une initiative internationale lancée
a Beyrouth par TUNESCO le 27 aout 2020,
qui a pour but de soutenir la réhabilitation des
établissements d’enseignement, des batiments
du patrimoine, des musées et de lindustrie

créative, qui ont été fortement affectés par

Pexplosion du port. Des workshops ont été
réalisés 2 Beyrouth avec Beirut Urban Lab! Fig 7: Une initiative de L'UNESCO

2fin de définir les criteres d’identification du rétablissement et reconstruction, education,

patrimoine urbain moderne, ainsi que des culiure, patrimoine ef développement des
bl

réunions entre participants afin de présenter redias
une vision du plan d’action. Beirut Urban Lab
a pu fournir FTUNESCO des informations sur
des nombres d’indicateurs liés au logement,
aux infrastructures et a l'espace public. 1l a
également travaillé sur la cartographie des
acteurs afin  d’identifier les opportunités
potentielles pour influencer le processus

décisionnel.

Fig 8: Dounzge résidens de Karantina ont été formés

pour participer en tant que scientifiques citoyens a

notre recherche ire participative sur la

reconstruction urbaine.
1 Espace de recherche collaborative qui appartient a 'uni-

versité americaine de Beyrouth



- Beirut Urban Declaration:

L’initiative « Beirut Urban Declaration » a été lancée par L'ordre des Ingénieurs et
Architectes de Beyrouth en 2020, ayant comme vision la réforme des zones touchées par
Iexplosion. Elle présente « la synthese d’un effort intellectuel et culturel qui contribue a
la préparation d’une vision globale, et sert de perceptions et de suggestions pour I'idée
générale de remodelage et de réintégration des composantes de la ville. »'

Cette initiative passe sur un ensemble d’idées partagées, discutés dans des workshops et
des conférences, en présence des experts-es de différents domaines, dont le patrimoine,
I’économie, l'urbanisme, le transport, le paysage,... qui constitueraient un point de
départ pour formuler une vision intégrée pour la reconstruction des zones touchées
par Texplosion, la réhabilitation du patrimoine, la protection du tissu urbain et social,
et la reformulation de la relation portuaire et son contexte urbain. Le travail porte sur 5
themes principales :

- I'identité de la ville, dans lequel nous comprenons I’évolution historique de la ville.
— Paspect économique et sociale, dans lequel le travail parle du logement, de la vie
économique, et I’éducation.

— « Vers une vision globale de la réhabilitation de la zone détruite » ot nous comprenons
la relation entre le port et la ville, le probleme de la mobilité, la morphologie de la ville, et
les avantages des opportunités présentes dans la zone.

— Enjeux de protection du tissu patrimonial urbain.

A la fin de ce travail, Dr. Maroun EL-Daccache, auteur de linitiative et doyen du
département d’architecture a 'université libanaise américaine (LAU), a présenté lors
d’une conférence faite dans 'ordre des Ingénieurs et Architectes a Beyrouth, sa vision

pour la reconstruction du port de Beyrouth, tout en retravaillant la relation avec la ville.

1 DUBEISSY Rana , SADEK Habib et DACCACHE Maroun 2022 : 6

Fig 10: Exposition des universités de Beirnt Urban Declara-

tion a Beit Beyrout)).

iy

Fig 11: Maroun E/l-Daccache, Hommage a Beyrouth, 4 aoiit
2021
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Debarcadére 2 Beyrouth

3 I’EVOLUTION DE LA RELATION
VILLE-PORT
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« I’agglomération de Beyrouth, capitale du Liban, a connu des mutations considérables
depuis 1850. Alors qu’avant cette date, simple échelle de cabotage, elle ne comptait que
quelques milliers d’habitants, elle en regroupe actuellement plus d’un million tandis que
son urbanisation s’étend sur plusieurs dizaines de kilométres carrés. »'

Dans ce chapitre, je vais raconter ’histoire urbaine de Beyrouth et son port, qui a pour
objectif d’analyser le proceés de modernisation de la ville et sa relation avec son port.
Beyrouth a été prise par plusieurs civilisations au cours de son histoire. Chaque
civilisation était acteur d’une époque parmi plusieurs, que la ville a vue, et une série
d’événements qu’elle a vécu, qui ont laissés leurs traces sur la morphologie de la ville et

son développement, ainsi que celui de son port.
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3.1 UN PORT NATUREL
3.11 Le port, la raison d’ étre

La situation du Liban sur la mer Méditerranée et sa frontiére matitime ont été les raisons
principales de croissance des villes cotieres du pays, depuis I'ere des petits ports naturels
jusqu’a I’époque d’entreprises portuaires a grande échelle. Le port de Beyrouth a joué
un role indispensable dans I’histoire du développement de la capitale du Liban. 1l a
été toujours un point d’ancrage essentiel pour les échanges commerciaux et culturelles
pendant des millénaires. « Le port de Beyrouth est installé au fond d’une baie, la baie
de St-André, plage d’alluvions et d’éboulis quaternaires, encadrée par deux pointements
rocheux, calcaires crétacés, a I'ouest, sur lesquels s’appuie la digue actuelle, calcaires
marneux miocénes 4 Pest. »' Ces caractéristiques naturelles ont été le facteur principal
pour le fondement du port (fig. 13).

I’emplacement géographique de Beyrouth, avec son port naturellement protégé, a attiré
'attention des civilisations anciennes, surtout les Phéniciens, qui ont établi des colonies
des le deuxiéme millénaire avant J.C. L’origine de Beyrouth réside dans sa tradition
maritime. Le port de Beyrouth a été mentionné pour la premiere fois dans des lettres
mutuelles entre les pharaons et les phéniciens vers 1500 avant J.C. Avant cette période,
Beyrouth était un petit village Cananéenne appelé « Biruta », avec une baie ou les navires
pouvaient chercher un port. I’empire commerciale phénicien, qui a créé des « cité-états
» cotieres dans la région, a été la raison du développement de Biruta et son port. La
premiere colonie que Beyrouth a subie été la phénicienne, qui a été établie comme un
port naturel et de défense, avec un relief offrant un abri contre les vents dominants
(fig.13). « Aujourd’hui, alors que les ports phéniciens ne sont que ruines pittoresques,
Beyrouth inconnue cependant comme port jusquau Bas-Empire, prétend recueillir

’héritage ancien. « Beyrouth, porte de I'Orient »,2 [...] »

1 LAUGENIE Jean, 1956
2 LAUGENIE Jean, 1956

Fig 13: Situation du port
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La situation du port
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3.1.2 Le port sous colonies
1- I’époque Phénicienne:

Beyrouth était au cceur de la Phénicie, qui a prit
du Liban son propre territoire en raison de sa
géographie cotiere vallonnée, et son emplacement
stratégique sur la route maritime reliant les deux
grandes civilisations, ’Egypte et la Mésopotamie, et
qui a développé ces villes cotieres, Beyrouth, Byblos,
Sidon et Tyr. Le port de Beyrouth était un élément
essentiel de la prospérité de la ville. Son emplacement
était au cceur de la ville (fig.15 ) entre Rue Foch et Rue
Allenby, qui sont toujours présentes dans le centre-
ville actuel. C’était la source principale de I’économie
de I'empire phénicien, qui Iutilisait pour échanger
des produits locaux et pour la construction navale,
domaine dans lequel les phéniciens étaient doués.
Cependant, la présence de 'Empire entre 'Egypte
et la Mésopotamie I’a laissé entre guerres, jusqu’a sa
chute dans I'année 140 avant J.C.

Fig 15 La ville phénicienne
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Fig 14: Colonisation grecque et phénicienne
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2- I7époque Romaine:

Prise par les romains dans lannée 14 avant J.C,
Beyrouth devient une colonie romaine sous le nom
de « Colonia Julia Augusta Felix Berytus ». La forme
urbaine de la ville était celle du plan en quadrillage,
dans lequel deux rues principales, connues sous le
nom de cardomaximus' et de decumanus?, étaient
les principaux axes de la circulation dans la ville. Le
cardomaximus reliait la ville avec son port (fig. 17).
Durant cette époque, le port est devenu un centre
commercial, économique et culturel, reliant Pempire
romain a d’autres parties de la mer Méditerrané, jouant
le role d’une base navale militaire également pour
abriter les navires romains, et une station culturelle
pour accueillir les étudiants romains venants de loin
pour étudier le droit romain a l'université célebre
située é Berytus. . En 551 apres J.C. et apres la chute
de Pempire, le port et la ville subirent une série de
tremblements de terre ainsi quun tsunami, détruisant
toute la ville, qui fut reconstruite dans les années

suivantes par d’autre civilisation.

Fig 16: Berytus romaine, Beyrouth dan-
Jounrd’hui, le centre-ville et le port, 2e siécle

apres |.C., vne vers le nord-est, lumiére du

matin

Fig 17 La ville romaine

1 Lavoie d’axe nord-sud la plus importante d’une ville romaine

2 La voie d’axe est-ouest la plus importante d’une ville romaine
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3- I’époque Médiévale:

Durant cette période qui s’étend de la fin des années 500
jusqu’aux années 1500, la ville et son port sont tombés sous
I'occupation de 3 civilisations importantes, les civilisations
musulmanes arabes, les croisades et les mamelouks'. Les
murailles de la ville se sont construites sur les traces de 'ancienne
Berytus, ainsi que de nouveaux établissements tels que les
mosquées. Le port de Beyrouth a de nouveau joué un réle
commercial contribuant a la croissance de la ville, et jouant un
role de transit dans les routes de commerce des épices. En 1100,
les croisés conquicerent Beyrouth et son port, qui était pour eux
un centre commercial pour leur Royaume latin de Jérusalem. IIs
ont conservé la majeure partie de la forme urbaine de la ville
(fig. 20), améliorant ce qui existait et ajoutant des églises et une
citadelle surplombant de port (fig. 18). « Le port a acquis un
role important dans le commerce maritime entre ’Est et ’'Ouest
sous le régne des croisés (1099-1291). Ce ro6le devint encore
plus fort a ’époque mamelouke (1291-1515), lorsque le port
devint un centre commercial pour toute la région. » *

Fig 20 : La ville médiévale

1 Civilisation arabe musulmane
2 MANSOUR Radwan, 2021

Fig 19: La citadelle anjonrd hui
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4- I2époque Ottomane:

Beyrouth a été occupée trois fois par les ottomans,
entre les années 1500 jusqu’aux années 1800. Elle
a subi plusieurs combats et ses murailles se sont
démolis plusieurs fois entre 1500 et 1700. Le port
a toujours ¢té un endroit influengant et attirant vue
son réle commercial intéressant. Il a été ancré dans
la ville entre les murailles, jouant un réle défensif
et commercial. C’est que sous le régne ottoman
tardif, donc vers 1830, que la ville et son port ont
commencé a voire la prospérité.

« Une forte intégration ville-port a prévalu dans un
contexte de lenteur maritime. Activités et croissance
démographique limitée [...] la ville n’avait pas besoin
de s’étendre au-dela de ses murs défensifs. »'

Fig 22: La ville ottomane

1 DUBEISSY Rana , SADEK Habib et DACCACHE Maroun
2022 : 32
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3.2 LE PORT CONSTRUIT

En réalité, le port de Beyrouth était toujours présent avant les années 1800, mais c’est
qu’en 1867 que la construction du premier quai s’est établie par les ottomans, suite a la
croissance du secteur économique du pays et la nécessité d’avoir un vrai port pouvant

recevoir les importations de Pextérieure.
3.2.1 La construction du premier quai

Depuis la moitié du 19iéme siecle, Beyrouth est
devenue une capitale du « Wilaya ottoman »'. Cette
période est marquée par un essor commercial, ou
Beyrouth et son port ont vue une forte croissance
et prospérité. I’essor a permis a un fort exode rural
vers Beyrouth, des groupes Beyrouthins qui ont
établis des empires commerciaux comme la famille

Sursock, qui a sortie de la ville intra-muros pour

construire des palais sur la colline Est de la ville, 1a

La ville en 1920

construction du chemin de Damas en 1867, ainsi

que d’autres infrastructures cotieres, la construction
de nouveaux équipements tels que la banque

ottomane, le sérail et des batiments commerciaux

au port. Tout ces facteurs ont imposé aux ottomans
a moderniser la ville et son port, alors la ville a
O

commencé a sortir de ses murailles et a se densifier,

les murailles se sont démolies, et la ville intra-muros

a subit des réformes urbaines, ce que les ottomans
Fig 27: La ville en 1920 o

appelaient « Tanzimat ». Alors que le port a subi la 500m 25km
plus grande part de ces réformes, le premier quai,
appelé le quai ottoman, fut construit en 1887. « Le
port fut installé dans la partie occidentale de la baie,
la zone la plus ingrate pourtant avec ses falaises,

et la digue fut orientée de fagon a permettre une

extension future ». (fig.25)

i La colline de Gemmayzeh
la baie Saint-André Le premier | y

chemin |
Fig 26: Coupe sur la baie Saint-André 1920 de fer

1 Subdivision administrative de 'empire ottoman
2 LAUGENIE Jean 1956 : 274
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3.2.2 L’extension vers la baie Saint-André

Le mouvement de modernisation de la ville et
son port s’est poursuit aprés la guerre mondiale
et la chute de 'empire ottoman, ou le pays fut pris
par les Francais, période qui a durée jusqu’a son
indépendance en 1943, est qui est connue sous
le nom de la période du mandat Francais. C’était
une période riche en mutations, ou I'urbanisation
s’accélere et prend naissance le plan radial du
centre-ville, la place des martyrs, les axes principaux
du centre-ville, dont la Rue Foch et la Rue Allenby
(fig. 30), reliant le port au centre-ville, ainsi que le
chemin de fer reliant le port avec son Hinterland
se construit. Beyrouth et son port, pendant cette
période, ont vu une grande expansion (fig.32),
avec un tissu urbain s’étendant sur Pest et 'ouest,
et créant de nouveaux quartiers, et des nouvelles
fonctions portuaires nécessitants a s’installer sur
les quais, tels que des magaazins de marchandises,
les entrepots, des batiments de la douane, une
zone franche, qui va prospérer de plus le port et
sera accéssibles aux différents commercants, un
port a pétroles. Donc des travaux d’extensions du
port vers la baie Saint-André ont commencés, avec
Iélargissement de la traverse, la construction de
nouveaux quais et du deuxi¢me bassin (fig28) qui
devient le bassin commercial principal, laissant le
premier bassin pour les petits bateaux et les barques
de peche.

Fig 28: Beirut - port 1936

PORT DE BEYROUTH
=N 1938
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Fig 29: Ve d’ensemble du port et des

dégagements immédiats

Fig 30: Place de I’Etoile, Durafonr Plan

1922

Fig 32: La ville en 1940

la mer les entrepots douaniers

Fig 31: Coupe sur la baie Saint-André 1940
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3.2.3 La grande expansion

Cette période s’étend de 1943, date de 'indépendance
du Liban, jusqu’a 1975, date du début de la guerre
civile. Durant cette période, la ville et son port ont
connu leur age d’or, et surtout apres 'année 1958
et sous le réegne du président Fouad Chehab, qui a
poursuit les travaux de modernisation de la ville. Sous
son regne, le style du modernisme s’est répandu dans
laville, laissant des véritables constructions flagrantes
dans la ville (fig. 34), tels que la station Charles
Helou, I’éléctricité du Liban, Pan AM building,... Le
secteur touristique, économique et commercial se
sont accentués, de nouvelles infrastructures se sont
construites, tels que des boulevards, des chemins de
fer et 'aéroport Rafik Hariri en 1959, les Silos du
port en 1968(fig, 35), alors que I'expansion de la ville
s’est faite d’une fagon rapide et chaotique, ce qui est
clair aujourd’hui.

« Le Traffic général du port en augmentation de 20%
de 1953 2 1954 a doublé depuis 1948. [...] 1l apparait
que le port aurait connu une croissance supérieure
du tiers a celle de la ville. »' Le port de Beyrouth a
vu une forte extension de son territoire durant cette
période (fig. 33), en raison de plusieurs facteurs, tels
que la stabilité politique, les activités pétrolicres du
golfe arabe, I'extension des chemins du Liban vers
les pays du golfe arabe, et le statut du port de Haifa. «
Le port de Haifa ayant fermé au commerce arabe en
1948, cet hinterland est principalement desservi par
le port de Beyrouth qui demeure le seul port moderne
jusqu’en 1957. Le port et la ville sont favorisés par la

politique économique libérale au Liban... » ?

Fig 33: 1967

RS
Fig 34: Corniche de Beyrouth vers les
années 1960

Fig 35: Vue de la construction achevée des silos a

grains de Beyrouth

Fig 37: La ville en 1960

Ta mer les entrepots douaniers

Fig 36: Coupe sur la baie Saint-André 1960

1 LAUGENIE Jean 1956 : 288
2 LAUGENIE Jean 1956 : 289
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3.3 LE PORT DECONNECTE

La période de T'aprés Mandat Francais était caractérisé
par une forte expansion de la ville et son port, comme
on a vu dans le chapitre précédent. Le port s’est entouré
d’une part de la mer, et d’une autre part d’un tissu bati
dense et mixte, comprenant résidences, commerces,
bureaux, ... Ainsi, la place des martyrs, cceur dynamique
du centre-ville, n’a plus aucune connexion avec le port
(fig. 38). L’entrée principale du port était sur la rue
Allenby, qui le connecte directement a la place de I’étoile
(fig. 30). Cette forte expansion a commencé a isoler le
port de la ville, qui commengait a prendre un caractere
industriel. D’autres facteurs ont survenu également dont
cette séparation du port de la ville, dont le plan Ecochard,
réalisé par Michel Ecochard!, adopté par le président
Fouad Chehab dans les années 1960. Ce plan d’urbanisme
vient dans le processus de modernisation de la ville
établi dans ses années. Il proposait une organisation de
la ville en expansion, avec un plan directeur de Beyrouth
et ses banlicues, formant le grand Beyrouth. Ce plan,
actuellement concue en 1941 en coordination avec les
Frangais, prévoyait la modernisation des infrastructures
urbaine tout en créant des autoroutes principales
(fig. 39) et un réseau routier hiérarchisé, un zonage
fonctionnel, avec la création d’un centre des affaires au
centre-ville, une cité gouvernementale dans la banlicue
sud de Beyrouth, ainsi qu'un nouveau aéroport, ct la
préservation des espaces verts, en proposant la création
de parcs publics. En termes d’application, seul le plan
du réseau routier a été réalisé, créant 'autoroute Chatles
Helou qui sépare le port de la ville .

Fig 38: Images panoramiques dn

patrimoine perdu du vienx Beyrouth

/

Fig 40: Carte des quartiers d'affaires

intégrée dans le projet d'antoroute proposé
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les entrepots douaniers

la mer

Fig 41: Conpe sur la baie Saint-André 1970 |

1 Architect et utbaniste Francais

la zone franche
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La ville en 1970

Fig42: La ville en 1970 —_—r

=
=

Le viaduc Charles | La colline de Gemmayzeh

Helou



3.3.1 Le Viaduc Charles Helou

Le Viaduc Chatles Helou, portant le nom du
président libanais Charles Helou, est un élément
important dans lhistoire de la modernisation
de la ville de Beyrouth. C’est une infrastructure
de transport urbain qui comporte a la fois une
autoroute connectant Beyrouth et tripoli, et congue
dans le plan Ecochard, et une gare composée de 3
étages, dont deux sont des parkings et un une station
de Bus (fig. 45). En raison du fort embouteillage que
faisaient les bus qui garaient dans les places de la ville,
dont la place des martyrs, I'idée d’établir une station
de bus a proximité du centre-ville et pres du port fut
prise. Les travaux de construction du Viaduc ont se
sont achevés en 1968. Cependant, la gare n’a pas été
entierement achevée, restant vacante durant toute
la période de la guerre civile. Elle a été inaugurée
en 1995 dans le processus de reconstruction de la
ville apres la guerre, devenant un pole de transport
principal et régional. Depuis 'année 2000, la gare a
vu plusieurs problemes internes, tels que des conflits
entre la municipalité de Beyrouth, propriétaire, et les
bureaux des entreprises de Bus privés opérants dans
la station. Ainsi, et a la suite des événements de la
Syrie, et pour des raisons politiques, la municipalité
a décidé de cloturer la gare. Aujourd’hui, la gare est
abandonnée, la municipalité de Beyrouth n’envisage
pas un projet pour raviver la station, et I'armée
libanais s’est installée dans une partie de I’édifice a la
suite de I'explosion du port, qui a endommagée en
partie la station. Du point de vue paysager, le Viaduc
Chatles Helou représente une barriere urbaine qui

rend I'acces de la ville au port impossible.

Fig 44: La station anjourd’hui

——  Les circulations

Fig 45: Axonométrie du Viadue Charles Helon
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3.3.2 Lareconstruction de aprés guerre

Le début de la guerre civile en 1975 a arrété le
mouvement de modernisation de la ville et a
représenté la fin de ’dge d’or du Liban. Quinze ans
de guerres ont été dévastatrices pour la ville et son
port. La guerre a entrainé la destruction du centre-
ville de Beyrouth et de Iinfrastructure du port, qui
voit son activité en forte diminution et qui a aussi été
une scene de combats, y compris le chemin de fer

qui est totalement sortie du service. Le chemin de
fer connectait la ville avec le Nord (Tripoli) et le Sud
du pays (Naqura), et avec les pays voisins, la Syrie
et la Palestine jusqu’a I'année 1948. Il desservait les
différents quais du port (fig.46). En plus du train,
la ville possédait un Tramway qui reliait le centre-
ville avec les périphéries. Cependant, avec cette
situation d’instabilité, le port a subi une petite
extension, avec trois nouveaux quais installés vers le
quatrieme bassin en 1984 (fig. 50) Des tentatives de
reconstructions des quartiers détruits ont été établis
par différents architectes lors de la guerre, mais
jamais exécutées (fig. 47). C’est qu’au lendemain de
la guerre en 1990, que Beyrouth a vraiment vu des
tentatives de reconstructions séricuses et financés par
différents acteurs internationaux. Différents projets
de réaménagement du centre-ville ont été proposés,
dont le projet de P'architecte Henri Eddé, (fig. 49) qui
n’a jamais été adopté. Le port devient totalement

sous I'autorité du gouvernement libanais.

Fig 47: Sheéma directenr du centr-ville de
Beyronth par Arup

Fig 48: L'armée frangaise a Beyrouth en
198 2vie.

Fig 49: Projet de reconstruction du centre-ville
de Beyrouth, 1991

Fig 50: La ville en 1985

La ville en 1985

Le port

Les infrastructures




40 —

3.3.3 Solidere

Parmi les projets proposés ’état adopte le schéma
directeur de Solidere, qui est une société foncicre
appartenant a Mr. Rafik Hariri, qui devient premier
ministre du Liban en 1992, chargé de la reconstruction
du centre-ville en une durée de 30 ans. Solidere devient
propriétaire de tous les terrains du centre-ville, y
inclus le premier bassin du port et les premiers quais.
Ce projet consiste a démolir beaucoup de batiments
endommagés, et construire des nouveaux batiments
avec un modele architecturale unique, a rénové les
avenues principales, a ouvrir la place des martyrs vers
le premier bassin (fig. 52, 54), tout en libérant ’espace
tampon entre les deux, qui comporte des monuments
archéologiques, et I'extension du centre-ville vers la
mer, en créant un remblai, qui était supposé accueillir
un quartier mixte, mais toujours vide et occupé pas
peu de fonctions de loisirs. Le projet de Solidere a
isolé totalement le port de la ville, tout en occupant le
premier bassin, qui était la seule partie du port ouverte
a la ville aprés la construction du Viaduc Charles
Helou.

= o= | area

Fig 53: Le premier bassin vue du centre-ville
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Fig 54: La reconstruction du centre-ville: e Masterplan et son évolution
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Le premier bassin a ¢été donné par Solidere
temporellement a Parmée Libanaise, qui a installé sa
base navale sur le quai (fig. 53), et demeure occupant
le bassin. Selon le capitaine de la base, 'armée va rester
dans ce bassin jusqu’a ce qu’une décision soit prise par
le ministere de défense.

Selon Mr. Samer Raad, directeur des opérations du port,
I'autorité du port, en partenariat avec Solidere, prévoyait
un projet d’aménagement des quais 3, 4 et 5, qui sont
sous-utilisés par le port, et contiennent le terminal des
passagers. Ce projet consistait a aménager cette zone en
des espaces publics et de loisir, ainsi que la construction
d’un nouveau terminal, afin que cette zone soit ouverte
vers le premier bassin et Solidere (fig.58). Cependant
ce projet n'a jamais été réalisé en raisons politiques.
Solidere avait con¢u dans son plan d’aménagement la
création de places publiques. Elle a transformé I'entrée
du port historique en une place publique (fig. 56).

Fig 55: Carte mentale produite par
Lantenr, montrant la nonvelle morphologie

de la ville apres le projet de Solidere

Fig 56: Place du port historique,

Solidere

Fig 57: Quartier du front de mer de
Beyrouth

du port du Beyrouth

Fig 59: La ville en 2010

43

La ville en 2010

La zone densifiée

Les infrastructures

Lignes topographiques




44

Dans ce chapitre, les coupes réalisées sur la baie Saint André montrent évolution de la
relation entre la ville et la mer. Cette baie, qui a toujours été un front de mer accessible
pour les pécheurs et ouverte a la zone connue comme la bourgeoisie de la ville, est
devenue occupée par les entrep6ts du port industriel. Ceci a privé une zone dynamique
de la ville de I'acces a la mer. ILa construction du Viaduc Charles Helou a marqué le point
final de la déconnexion de la ville et son port.
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Fig 60: L'evolution de la relation entre le port et la ville an niveau de la baie Saint - André
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4 QUEL FUTUR POUR LA VILLE ET SON
PORT

Mr. Lars GREINER Prof. Hermann SCHNI

3: Des représentants d'entreprises allemandes assistent a une conférence de presse pous préseter les propositions visant a

reconstruire le port de Beyrouth, a Beyrouth, Liban, le 9 avril 2021.




Fig 64: Axonomeétrie représentant le port apres L'exiplosion

51 —

Lt
] \‘

uliose *»
s\‘.’ 4.“ ’ )
’)’,’mm\\ﬁ@..,\ ~..!||I|*”'

g ﬁ!@‘/ ~’<|

g .'r.-,!li,j.n

\~,¢r

& ‘liT !r’
y




- 52

« En conclusion, nous espérons reconstruire un port moderne pour Beyrouth, par lequel
la ville continuera a se développer de plus en plus, redonner son éclat et son leadership
a cette région riche en culture et en histoire. »' Ce chapitre nous montrera le contexte
de Popération de la reconstruction du port qui a déroulé pendant les trois ans qui ont

succédé ’événement.

41 LES REPERCUSSIONS DE L’EXPLOSION

L’explosion du port de Beyrouth a entrainé des répercussions graves sur la ville et son
port. La figure 65 illustre la carte qui montre les répercussions de I'explosion. On peut
bien identifier les zones qui sont trés endommagées, des zones qui le sont moins. Le port
a sans doute subi la plus grande proportion des dégats, avec la destruction de la majorité
de ses entrepots (fig.65) Cependant, une partie du port a subi une moindre affection, et a
continué a fonctionner normalement apres quelques jours de I'événement, et c’est la zone

des conteneurs du quatrieme et cinquiéme bassin.

Quar
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Fig 65: Les répercussions de lexcplosion sur la ville

1 DUBEISSY Rana , SADEK Habib et DACCACHE Maroun 2022 : 23

4.2 LES PROJETS PROPOSES

Apres Pexplosion du port, de nombreux questionnements se sont posés sur le futur
du port, comme déja expliqué dans le chapitre 2.2. En plus des initiatives lancées, de
nombreuses idées de reconstruction ont commencé a apparaitre sur les médias, ainsi
que des compétitions pour les étudiants universitaires, dont la compétition organisée
par Inspireli Awards. Ces idées reposaient sur des visions plus ou moins utopiques,
qui prenaient du territoire détruit une piste d’essais et de créativité, ne prenant pas en
compte Pesprit de la ville et ses intéréts. « Au cours des dernieres décennies de spirale de
reconstruction, de destruction et de construction de la ville de Beyrouth, les gagnants ont
négligé le fait qu’ils ne pourraient pas survivre s’il y avait trop de perdants dans ce jeu. »
'Et ceci s’impose au cas de la reconstruction du centre-ville par Solidere dans les années
1990. Ainsi, I’état a commencé a recevoir officiellement des projets de reconstruction du
port par diverses parties locales et internationales, ainsi que des études approfondies qui
proposaient des stratégies de projet, et non pas du design. Certaines de ces propositions
consistait a une régénération urbaine de toute la zone portuaire, y compris les quartiers
entourant le port, d’autres proposaient un réaménagent de tout le front de mer de
Beyrouth y compris le port. Dans ce qui suit, nous verrons quelques propositions

officiellement envoyées aux autorités libanaises concernées. .
- I’étude réalisée par Roland Berger:

Cette étude, réalisée entre novembre 2020 et
janvier 2021 en partenatiat avec le gouvernement
allemand, présente les résultats d’une séric de
recherches détaillés sur le port de Beyrouth, qui
ont pour but de présenter une base de données
nécessaires pour pouvoir construire des hypothéses
et des stratégies de projet pour la reconstruction
du port. Ainsi, elle analyse les activités du port,
actuelles et futures, son contexte régional, ainsi
que celui du pays, tout en projetant des estimations
vers 2030 (fig.67) Cependant, I’étude considére que
C’est possible que les données estimées ne refletent

pas les conditions du port, en raison de la situation

instable au Liban.

Fig 67: Volumes totanx de biens exportés — Scé-
narios de base et de réforme an PoB [m ton; 2015-
2030]

1 HANNA John, MATTAR-ALAILY Nadia. 2021
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En conclusion, Pétude propose que le port
n’ait plus besoin d’une partie de son territoire,
précisément le premier et deuxieme bassin et leur
entourage, qui pourrons étre libérés et ouvertes a
des développements urbains (fig. 69). Cette étude
a été la base d’un projet de reconstruction proposé
par la Banque mondiale, qui a été refusé par I’état
Libanais. Selon Mr. Rami Khoury, Directeur du
bureau d’architecture Rafik El-Khoury & Partners
qui a congu le master plan proposé par la Banque
mondiale, le port n’utilise pas les quais du premier
et du deuxieme bassin, alors ces espaces dans leur
projet proposé seront des espaces verts et publics
ouverts a la ville, et le port pourra s’étendre vers
Bourj Hammoud (Banlieue Est de Beyrouth).
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option 1

- Le Projet Allemand: Quartier et port de
st.Michel

En 2021, les entreprises allemandes « Hamburg
Port Consulting » et « Colliers International », en
partenariat avec Iinstitut Fraunhofer et Roland
Berger, ont proposé un projet de reconstruction
du port de Beyrouth. Ce projet ambitieux, qui
coutera environ 30 billions de dollars, selon
Iétude détaillée réalisée’, qui a été basée sur les
¢tudes réalisées par Roland Berger, ainsi que par
US AID? vise a déplacer le port vers étendre
le port vers la banlieue Est de Beyrouth, et a
réaménager toute la zone portuaire, y comptis
le premier bassin, pour y inclure des logements
sociaux, un parc central, une plage publique, et
des gratte-ciels de fonctions mixtes (fig. 70).
Selon TPentreprise, ce projet créera 50 000
emplois. Cependant, ce projet n’a pas été adopté
par Iétat libanais, qui considere que ce projet est
irréalisable, et il a recue des critiques par ’'Ordre
des Architectes et ingénieurs a Beyrouth, qui la
refusait et la considérait une grande menace sur
I'identité de la ville et son port, ainsi quun «
Solidere 2 ».

1 HPC, COLLIERS. 2021
2 Agence indépendante du gouvernement des Frats-Unis
qui est principalement responsable de I'administration de

Iaide étrangere civile et de I'aide au développement

District St.Michel

N

Fig 70: Quartier St.Michel

Itegration into City and Optimization of Port Terminals

Fig 71: Des représentants d'entreprises allemandes

assistent a une conférence de presse pour présenter les

propositions visant a reconstruire le port de Beyrouth,

minal portuaire

Layout Plan
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Fig 73: Plan d'aménagement



4.3 L’ASPECT POLITIQUE

La question de reconstruction de la ville a toujours été une piste de débats, prenant
un caractere politique le plus souvent. Et ceci est le cas de la reconstruction du port
aujourd’hui. En fait, ’état libanais n’a jamais proposé un plan de reconstruction du port.
Le port demeure presquen méme état que le lendemain de 'explosion, avec quelques
entrepOts reconstruits. L’état n’a adopté aucun des projets proposés, les considérant non
adaptable avec le contexte urbain de la ville. « I/ y a un an et demi, le ministre des travaux publics,
Ali Hamieh, nous disait qu’il n'était pas satisfait des différentes propositions et demandait si la France
ponvait élaborer un plan plus pragmatique, plus concret, qui serait également en adéquation avec les
ressources financiéres disponible an 1iban »' dit Francois Sportet, chef du butreau économique
régional pour le Moyen-Orient a 'ambassade de la France. Selon le ministre Dr. Ali
Hamieh, le port est 1a pour rester, I'idée de s’étendre vers 'Est est difficile en ce moment,
et I'idée de donner des terrains du port a la ville pour faire des aménagements publics

n’est pas valable, vu qu’il y a pas mal d’espaces vides au centre-ville.

1 HAGE BOUTROS Philippe. 2024

57
4.4 LE PROJET FRANCAIS

Durant une conférence tenue au port de Beyrouth,
le 13 mars 2024, le ministere des affaires publics
Dr. Ali Hamich a dévoilé le « projet Francais »,
qui va étre adopté par P’état Libanais. Le projet
Frangais est le projet de reconstruction du port, qui
a été proposé aux autorités en 2024. Financé par le
gouvernement Frangais, le schéma directeur a été
réalisé par les deux entreprises francaises, Artelia
er Hgis. Ce projet sera financé par les revenues
du port, selon le ministre, et coutera environ 100
millions de dollats.

Les travaux couvreront tout le port, a 'exception
du terminal des conteneurs, le premier bassin, ainsi
que la zone de 'explosion, y compris les Silos.
(fig.70).

Ils comprendront :

- La reconstruction des quais endommagés, qui
seront susceptibles d’accueillir des investissements,
selon le ministre.

- La réorganisation de 'aménagement du port pour
fluidifier le Traffic.

- La transition de I'installation vers Iénergie solaire,
avec l'aide de l'expertise de PEDF (électricité de
France).

- La rénovation du terminal des passagers.

Fig 75: Egis and Artelia participent a la
reconstruction et d la reorganization du port

du Liban
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5 UN PROJET POUR LA VILLE ET SON
PORT

Fig 77: Storyboard réalisé par l'autenr
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5.1 BILAN DES ACTIVITES

Ce travail de projet s’appuie sur un processus méthodologique s’étendant sur plusieurs
étapes : Dans un premier temps, le travail a commencé en Mars 2023, ou j’ai réalisé une
enquéte intitulé « Le port de Beyrouth, le cceur perdu », qui m’a laissé comprendre le
contexte du port de Beyrouth et I'histoire de sa relation avec la ville, avec I'intervention
de mon experte, Dr. Rana Dubeissy, Architecte libanaise et co-auteur de « Beirut Urban
Declaration ». Dans un second temps, et basé sur cette enquéte et sur des bibliographies
consultées dans la bibliotheque de I'Université Catholique de Louvain a Bruxelles, et
sur des sites internet, j’ai pu réaliser les cartes des différentes époques que la ville et son
port ont vues, et qui sont présentes dans le chapitre 3. Dans un troisieme temps, il me
semblait nécessaire de faire une visite au site afin de bien comprendre le contexte urbain
de la zone portuaire. Dans cette visite, j’ai pu me promener sur site plusieurs fois, traduire
mes impressions paysageres en des dessins a main (fig.78), ainsi que bien comprendre les
interfaces situées entre la ville et son port. J’ai eu aussi occasion de pouvoir entrer dans
la station Charles Helou, qui est cloturée actuellement. Ia deuxieme chose que j’ai fait
durant ma visite, était les entretiens, que j’ai réalisé avec plusieurs acteurs concernés, dont
I'administration du port, 'armée libanaise, le ministére de transport et des affaires publics,
les auteurs de « Beirut Urban Declaration », et les habitants du quartier Gemmayze. Ces
entretiens étaient trées bénéfiques pour la construction de ma vision de projet, et ma
compréhension du contexte actuel. Enfin, pour pouvoir compléter mes données, j’ai
réalisé des recherches sur apercu général de la ville et ses besoins, ainsi que la zone

d’étude, qui comprend le port et ses entourages.

Trr

g
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Fig 78: Sketchs réalisés par lantenr durant sa visite de site - Mars 2024
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52 APERCU GENERAL

Beyrouth est une ville portuaire caractérisée par un climat méditerranéen, avec des étés
chauds et humides, ainsi que des hivers doux et pluvieux de temps en temps, et entourée
par la mer et par la montagne. Cette caractéristique crée chez les citoyens de la ville
I’habitude d’aller a la mer, qui est devenue le principal lieu de cohésion social et de loisir.
LLa géographie de la ville est compliquée, elle est formée par deux collines, la colline
d’Ashrafiyeh a P’est, et la colline Tallet el Khayat a 'ouest, entre lesquelles vient s’installer
le port au niveau de la mer. Donc la zone portuaire est caractérisée par une diversité
topographique, qui est bien repérée dans les coupes réalisées dans le chapitre 3. En outre
de la mer et la montagne, la ville est aussi bordée par le fleuve de Beyrouth du c6té Est,
qui est en réalité un torran, seche durant la majorité de 'année et se remplit d’eau pluviale

durant les saisons pluviales, puisqu’il est bouché par des remblais au niveau du port.

Les espaces publics de la ville restent trés dégradés. Apres 'expansion urbaine des années
1950, peu d’importance a été donnée pour le développement d’espaces ouverts ou
d’espaces verts dans le tissu urbain, et c’est pour cela que Beyrouth aujourd’hui est une
ville « bétonnée », densifiée, et manque d’espaces publics, que ce soient des places ou des
jardins. En plus, certains espaces vides sont menacés par le secteur immobilier, qui profite

de chaque espace délaissé pour y construire une tour résidentielle.

Beyrouth, ainsi que toutes les villes du pays, sont caractérisées par la dépendance des
voitures privées. Cette situation a généré un trafic caractérisé par des embouteillages
fréquents sur la majorité du réseau routier, et surtout sur les entrées de Beyrouth (fig.85).

Ainsi, le réseau routier de la ville est devenu congestionné et mal entretenu.

Le port de Beyrouth n’est pas le seul port au
Liban, pourtant il est le plus important et il est
considéré le port principal pour les imports et
exports du pays. Vu que le pays est caractérisé par
un long littoral, les villes se sont fondées sur ce
littoral, a la proximité de la mer. C’est pour cela,
les villes majeures du pays sont tous situés sur
le littoral et comprennent des ports, qui varient
du petit au grand (fig. 81). On site les 4 ports
principaux du pays, qui sont le port de Beyrouth,
le port de Tripoli au nord, qui est le deuxiéme port
le plus important, avec une superficie de 300 000
m?, comprenant une zone franche, 14 entrepots,
et une zone de conteneurs'. Le port de Sidon
(fig. 83) et le port de Tyre, situés au Sud, et sont
généralement des ports de peche et touristiques,
qui étaient destinés a étre développés dans le
futur. Cependant, d’autres petites villes costales
présentent aussi des petits ports, tels que Jounich

et Batroun.

Fig 79: Port de tripoli

Fig 80: Port de Sidon

Fig 81: Les ports du Liban

1 BERGER Roland. 2021
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- Les Espaces Publics:

La majorité des espaces verts a Beyrouth sont
privatisés, ou bien mal entretenus et inaccessibles
(fig.84) « Clest le domaine privé [...] qui a envahi
le domaine public et a entaillé dans sa carcasse
flottante. [...] la zone métropolitaine n’étant guere
plus qu’une masse d’infractions et d’intrusions
contre la capacité a respirer, qui n’est pas moins
essentielle 2 une ville qua une personne. »'
Néanmoins, la corniche maritime de Beyrouth
reste un des espaces publics les plus fonctionnels et
dynamiques de la ville (fig.83), étant donné qu’il est
considéré comme un lieu pour respirer dans cette
ville « bétonné ». Sur cette corniche, les gens se sont
appropriés et ont développé des diverses pratiques

quotidiennes. ) ) .
Fig 83: La corniche maritime
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- Le Transport:

Cette situation augmente avec l'absence d’un
systtme de transport public dans la ville
L’infrastructure du transport public a connu dans
son histoire plusieurs probléemes. Apres la guerre
civile, le chemin de fer a été négligé, et le transport
se basait sur les buses. La station Charles Helou,
avec la station « cola » et la station « dora »,
étaient les stations principales qui connectaient
les villes ensembles. Les deux opérateurs de buses
qui desservaient la ville étaient LCC (Lebanese
commuting company) et OCFTC (Office des
chemins de Fer et Transports en commun).
Aujourd’hui, ces 2 opérateurs ne circulent plus
dans la ville, des buses et mini-buses privés
circulent a leurs places, et leurs déplacements ne
desservent pas toute la ville (fig.87), ainsi qu’ils
présentent beaucoup de problémes logistiques.

Fig 87: L'état du transport a Beyrouth
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5.3 LA ZONE D’ETUDE

La zone dans laquelle je vais concentrer mon
analyse urbaine est la zone portuaire. Riche en
son histoire et sa valeur, elle occupe le ceeur de
la ville et représente le ceeur dynamique de la
ville, que ¢a soit par la mixité de son tissu urbain
ou par les diverses activités qu’elle contient, tels
que logistiques, commerciales, bureautiques,
touristiques, ... Cette zone est composée du
port, ’élément central de notre étude, et les zones
de la ville qui I'entourent, notamment le viaduc
Charles Helou, le quartier Gemmayze — Rmeil, et
le premier bassin — Solidere (fig. 89).

- Le Port:

Avec une superficie d’environ 1.2 Km2, le port
de Beyrouth aujourd’hui s’approprie une grande
surface du front de mer de la ville, fermant ainsi
Pacces a la mer pour une partie importante de la
ville, tels que les quartiers Gemmayze-Rmeil, Mar
Mikhael et Karantina. Allez de 'administration du
port vers la zone franche demeure sans doute un
itinéraire non réalisable que par la voiture (fig.92).
Apres la guerre civile, une grande partie du port a
subi des changements au niveau du zonage, avec
beaucoup d’entrep6ts qui ont disparu. La carte de
la figure 92 montre le zonage actuel du port, qui
comprend une zone de chargement et une zone de
conteneurs trés vastes, ainsi qu’une zone franche
importante, des Silos de grains et un petit terminal
des passagers, capable de recevoir une limite de
bateaux. Une zone située entre I'auto-rout Charles
Helou et le port, n’appartenant pas au port, est

utilisée par les camions pour le stationnement.

8

Terminal des passagers
Quai occupé par

Total Energics

Douane Parking illégale pour les camions

Zone franche & logistique

Fig 90: Beyrouth avant l'explosion.

Fig 91: Les Silos de Beyrouth

Administration
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Fig 89: La zone d'étude Fig 92: 1e zonage du port



Le port est accessible par quatre entrées
principales : L’entrée Est au cinquieme bassin
(fig.93), accessible par les camions et les voitures
administratives, 'entrée Sud-Est, accessible que
par les camions, I'entrée Sud accessible par les
camions et les voitures administratives et qui
appartiennent a la zone franche (fig. 94), et 'entrée
ouest, accessible par les voitures administratives
et douaniers. L’accessibilité au terminal des
passagers a toujours été une question compliquée.
Le réseau routier interne du port est consacré au
service du port, et ne peut étre utilisé que par les

camions ou les voitures appattenant au port.

Fig 94: Entrée Sudt
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La visite au port effectuée en mars 2024, ainsi que
la discussion avec Mr. Samer Raad, directeur des
opérations du port, m’a permis de réaliser la carte
de Pétat des lieux (fig.98). Cette carte nous montre
Pétat actuel du port, qui a subi depuis 2020 peu
de travaux de rénovations, surtout au niveau de
la zone logistique et la zone franche. Les quais de
la zone de chargement ont subi des dommages
importants (fig.96), sur lesquelles se trouvent jusqu’a
maintenant les débris de 'explosion, notamment sur
les quais 6 et 7. Le terminal des passagers a aussi
été tres endommagg, et totalement sorti du service.
Egalement, les Silos des grains ont subi une grande
destruction, qui a été poursuivie par une démolition
partielle en 2022. Ces Silos sont aujourd’hui une
piste de débats entre la classe politique, qui est
divisée en deux parties, une avec la démolition des
Silos, et une autre avec leur préservation. Une grande
partie du public, ainsi que I’Ordre des architectes
et ingénieurs, propose de les transformer en un

Mémorial accessible.

o

Fig 97: Une vue des silos du port de Beyrouth
en octobre 2022
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- Le Viaduc Charles Helou

Le Viaduc Chatles Helou, comme déja
mentionné dans le chapitre 3, représente une
barricre urbaine séparant le port de la ville. 11 est
important d’analyser trois éléments importants :
La circulation, 'aménagement du Viaduc et les
interfaces avec le port et le quartier Gemmayze,
situé derriere le Viaduc. La figure 101 nous
montre la circulation qui se déroule sur le viaduc.
Au niveau Rez-de-chaussée, la station des Bus,
ayant deux entrées, est facilement accessible
par la route Charles Helou. Le premier étage
contient aussi deux entrées (fig.104). Une entrée
Ouest (fig.100) accessible par la route qui lie le
niveau bas (la route Charles Helou) avec le niveau
haut (Pautoroute Charles Helou), et une entrée
Est, accessible par le quartier Gemmayze, et
l'autoroute Charles Helou. Le deuxieme étage est
accessible soit par les rampes situées au premier

étage, soit par les rampes situées sur ’autoroute

(fig. 45 chap.3).

Fig 100: Entrée Onest du premier étage

= Les circulations

Fig 101: Axonométrie dn | iaduc

N

Avecunelongueur de 460 m etune largeur de 35 m,
le Viaduc présente une surface énorme. Les trois
étages sont reliés Aujourd’hui, les trois niveaux
du Viaduc sont vides. Le Rez-de-Chaussée,
qui servait comme station régionale de Bus, est
fermée, avec une partie occupée par 'armée. Cet
étage est formé, en plus des stationnements des
Buses, de bureaux, de chambres opérationnelles,
de toilettes, et des escaliers qui relient les trois
niveaux (fig103). Egalement, le premier et
deuxiéme étage, qui servaient comme parking
pour les voitures et les taxis, sont fermés. La
question est comment ces espaces peuvent dans
le futur fonctionner de nouveau et dans quelle

direction ils fonctionneront.

Fig 103: Les escaliers

\I@@%%%%ﬁ%%%%ﬁ@@@ﬁ%ﬁ%%%ﬁ%ﬁ%z@%@% opEEE ||
T = )

\\\\’ \\\\\\\’ \\\\Q BP \\\\\’

Rez—de-[}mmm’/e

Fig 104: Plans des trois étages
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Ce qui est le plus intéressant, c’est de comprendre
les interfaces du Viaduc. Du c6té du port, le

Viaduc est toujours séparé du port par la route

Chatles Helou, de largeur 24 m, qui méne au

centre-ville. Du c6té de Gemmayze, les interfaces

difféerent d’un point a un autre. A la suite de la

visite du site, j’ai pu dessiner une série de coupes
tout au long du Viaduc (fig.107), qui nous donne

une lecture claire sur le paysage actuel. En réalité,

le Viaduc n’est pas connecté avec le quartier

que par la route qui mene au premier niveau, et

12.00,
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- Le quartier Gemmayze - Rmeil

Gemmayze — Rmeil est le quartier le plus
dynamique de la ville de Beyrouth. Considéré
un des plus anciens quartiers, il est riche dans
sa diversité de Pactivité humaine, et attire un
flux humain trés considérable, que ¢a soit local
ou touristique, par les fonctions qu’il offre.
Les rez-de-chaussée sont dominés par I'aspect
commercial et de loisir, contenant des magasins,
des restaurants et des boites de nuits. Ce quartier
est aussi caractérisé par sa valeur architecturale,
puisqu’il contient un grand nombre de batiments

patrimoniaux.

Fig 110: Batiments Patrimoinienx

que a lentrée de Gemmayze

N -~

250 m
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Le tissu urbain de Gemmayze est tres dense,
avec des batiments allant de 3 étages, jusqu’a
des tours de 20 étages. Cependant, beaucoup
des parcelles restent vides et d’apres la visite du
site, j’ai pu réaliser la carte ci-dessous, qui montre
P'occupation du sol dans le quartier. On remarque
que les parkings dominent ces parcelles, avec peu
de parcelles dédiées pour des espaces verts privés
(Jardin des maisons Villas de Sursok, datant de
I’époque ottomane) ou des espaces délaissés. Ces
parkings varient entre privé et public, et reste
quand méme insuffisant pour ce quartier qui

souffre de la congestion des voitures.

Fig 113: L'occupation du sol

Fig 111: Parcelle vide ntilisée comme

Parking

|:| Espaces verts |:| Espaces vacants |:| Parkings privés -Parkjngs publics

» Direction des

voitures



Basé sur des travaux sur site et des informations
géographiques  réalisés par Beirut Urban
Declaration, la carte ci-dessous montre le
repérage des industries créatives et culturelles
dans le quartier, qui se caractérisent par une
diversité d’activités (fig. 115), et un grand impact
sur Paspect social et économique du quartier.
Ce quartier a toujours été attirant pour les
jeunes artistes, qui ont joué¢ un role dans son
développement. L’explosion du port a affecté
ce secteur, qui souffre aujourd’hui du manque
de matériaux et outils, ainsi de locaux. Selon
Tom Young, un artiste britannique résidant a
Gemmayze, les artistes ont pris de leurs maisons
des ateliers de travail et d’exposition a cause du
manque d’espaces de travail dans le quartier
(fig.114).

Fig 116: CCI (cultural and creative industries) et praticiens culturels

TOM YOUNG ART

Fig 114: Plagues dans lentrée d’une immenble

a Gemmayze

Cultural diversity in the area of Gemmayze Mar Mikhael

O e Visual Arts

Individual 20% Design /Craftsmanship
practitioners
Py Film

Music/sound

A Design « literature
[Craftsmanship
y e i SN
stography /4  Photography
=

* Individual practitioners
‘arforming arts Film

ux
nerature
. Music/sound
=

Fig 115: Diversité culturelle dans la région
Gemmayze et Mar Mikhael

- Le premier bassin - Solidere

Le premier bassin a toujours été la partie du
port ouverte a la ville. Les quais du bassin, ce
que les ottomans appelaient « Le quai ottoman »,
formaient la continuité de la corniche maritime,
dessinant la morphologie du front de mer de
la ville. Aujourd’hui, s’installe sur ses quais une
base navale pour I'armée libanaise, qui occupe
le premier bassin avec ses bateaux, ainsi que des
espaces vides siégés et non accessible (fig.119),
ce qui rend ce bassin totalement isolé du centre-
ville. Autour de ce bassin se trouve une route qui
connecte le bassin avec la place des martyrs, et des
ilots possédés par Solidere, et qui sont envahis par
les voitures (fig.118).

Fig 119: Lloccupation dn Sol

| [ -
e s 3 base navale l:l Zone a caractére - Tlots vides utilisés - Tlot vide fermé

archéologique pour le parking

par 'armée
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5.4 LES ACTEURS

Le centre-ville

I’armée libanaise

- Occupe actuellement le premier bassin et ses

quais
- Ne possede pas le territoire, mais le maintient

temporairement pour une durée indéfinie.

wm'e Solidere

-Financement et développement des
infrastructures, la réalisation de nouvelles
constructions, "aménagement paysager urbain
et la gestion immobiliere.

- Préservation des sites archéologiques.

La municipalité de Beyrouth
\ G / - Responsable des permis de construire a
v Beyrouth.
- Responsable du domaine public :
- Pouvoir législatif.
- Services Municipaux:
- Fourniture d’électricité et de gaz.

- Routes municipales.

- Lampadaires.

Le quartier Gemmayze - Rmeil ; 4

Acteurs secondaires

beirut Beirut Urban Lab

urban

\ s / La municipalité¢ de Beyrouth

] . . ..
Sl &= (Université americaine de Beyrouth)
Comité des habitants - Produit des recherches sur 'urbanisation en

- Organisation documentant et en analysant les processus de

dévennements sociaux. transformation en cours au Liban.

- Pouvoir de décision sur les
Organisations non-gouvernementales/ internationales

@OBRITISH ==

@®® COUNCIL |3| .Jr '
o1 Tire

Association for Arts
AFAC ARAB FUND FOR EUROPEAN UNION
ARTS AND CULTURE e Coundof Erope

projets du quartier.

G o . .
< @ Ministere des affaires publics et du transport

- Supervision des travaux du port

- Pouvoir législatif

i
L£523 Gestion du PORT DE BEYROUTH
™ Fonctionnement du Port
- Gere les bateaux, les grues, les entrepots (qui peuvent

étre utilisé par le secteur privé comme Key Freight)

@egis Artelia & Egi
o rtelia gis

ARTELIA _ Acteurs du projet de renconstruction

Passion & Solutions

Sécurité
P o
(£ ‘g 5
BT N~
T armée libanaise La Douane

Autres Acteurs

/-
CMA CGM ﬁ-p »

./ TotalEnergies IWDF
Gérant du Occupe les Occupe la zone
terminal des quais franche

conteneurs 3et4

L’ Auto-route & station Charles Helou

La municipalité de Beyrouth

- Possede la station Chatles Helou

R
< @ Ministere des affaires publics et du transport

- Responsable des routes internationales
(Auto-route Charles Helou)

- Responsable du transport public

OCFTC: Office des Chemins de Fer et des Transports en
Commun

- Gere les transports publics au Liban.

- Exploite 12 lignes de bus dans et autour de la capitale
Beyrouth, actuellement remplacé par des bus privés.

- Exploitait des bus depuis la station Charles Helou.



83

PROJET PILOTE

o




84 — 85

6.1 VISION

« Connecter la ville et son port », « Entrer au port », « récupérer la relation ville-port
perdue ». Tous ces titres définissent I'intention générale de ce projet, qui visera a utiliser
les espaces potentiels repérés dans I’analyse urbaine comme leviers de projet, a travers
lesquelles va se créer la connexion entre la ville et son port. Le projet aura comme
ambition d’offrir aux citadins de la ville, et surtout aux habitants de la zone d’étude, des
nouveaux espaces publics, ainsi qu’une accessibilité dynamique a certains endroits du
port. En d’autres termes, le projet doit répondre aux différents problemes étudiés, tels
que le manque d’espaces publics, le transport, et les besoins quotidiens des citadins, en
prenant compte le projet francais de reconstruction du port.

- Se connecter:

Créer une connexion entre le port et la ville en 3 endroits:
O 1: Gemmayze - Charles Helou - Port (zone 1)

2: Gemmayze - Charles Helou - Port (zone 2)

3: Centre-ville - Zone friche - Port historique (Bassin 1)

- Zones portuaires accéssibles pour le public”

1: Pole de transport maritime:

- Terminal des passagers rénové

- Création d’une gare de transport maritime

intérieur ( Ferry&taxy boat)

2: Zone sanctuarisée a potentiel de se transformer en un
memorial.

- Les leviers:

- Aménager ces espaces pour qu’ils deviennent des espaces verts,

accessibles au public et assurant une bonne connexion entre la /
ville et le port. T

-Station Chatles Helou: f\\\\

- Transformation de la station en un endroit

public, desservant les besoins de la ville ( fonctions il
manquantes et demandés par Gemmayze, tranport

routier), accessible par Gemmayze et par le port

- Transformation de la route Chatles Helou en une route 2 Fig 121: Vision

vitesse lente, avec des feux de circulation.
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6.2 LEVIERS DE PROJET

Ainsi, dans cette partie, j"aborderai la premiere étape du projet, qui consiste a identifier
les leviers de projet. Suite a la visite du site, j’ai pu identifier les lots susceptibles a se
transformer pour faire partie du projet de connexion du port avec la ville. Dans ce
qui suit, nous allons parcourir sur chaque levier pour comprendre ses caractéristiques.
En général, la majorité de ces leviers sont des terrains délaissés et appartiennent a la

municipalité de Beyrouth.

0 50 m 250 m

Fig 122: Les leviers
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1- Le Viaduc Charles Helou

~ N

- Formé de 3 étages:

-RDC: Station de Bus

-ler étage: Parking

-2eme étage: Parking

- Btat: Inoccupé, fermé

- Propriétaire: Municipalité de
Beyrouth

- Supetficie: 15 000 m2/ étage

| 5 circulations
Fig 121: Vision

Fig 123: Le viaduc de lintérienr bFz'g 124: Le viadue de lextérieur— Sonrce: Autenr



2- Interface 1 2 Gemmayzeh

—— - Espace vert délaissé

— - Etat: Inoccupé, fermé

- Propriétaire: Municipalité
de Beyrouth
- Superficie: 2800 m2

Fig 125: Linterface 1

3- Interface 2 2 Gemmayzeh

- Espace vide utilisé comme
T Parking
- Etat: actif
[~ - Propri¢taire: Municipalité
Tl de Beyrouth
- - Superficie: 2700 m2

- 3 parcelles délaissées

— - Ftat: Inoccupées

- Propriétaire: Municipalité de

_ Beyrouth

5- Terrain vide au port

g U / [— Hspace vide dans le port

- Btat: Inutilisé

— - Propriétaire: L’autorité du

port
_ - Supetficie: 3000 m2

‘-

Fig 128: Le terrain vide 1

6- Terrain vide 2 au port

O | | - Espace vide dans le port

- Btat: Utilisé parfois comme

Parking pour camions
- Propriétaire: I’autorité du iy
~ port

- Superficie: 9080 m2

- - Brtat: Inoccupé

- Propriétaire: Municipalité de
Beyrouth

- Superficie: 3500 m2

8- Site d’explosion du port

- Espace endommagé

- Etat: Protégé par Pautorité
du port

- Propriétaire: Autorité du
port

- Supetficie: 12000 m2

Fig 131: Le site de lexplosion

9- Quai du port historique

- Espace occupé par 'armée
libanaise

- Btat: En partie occupé et en [
partie cloturé et inoccupé

- Propriétaire: Municipalité de
Beyrouth - Solidere
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6.3 STRATEGIES & AMBITIONS

L’ambition principale du projet est de connecter le port avec la ville. Pour réaliser ce
projet, une série d’analyses sur la zone portuaire et les leviers identifiés a été faite, ainsi
que les interviews avec les acteurs. En tenant compte que le port sera reconstruit selon
le projet proposé par les Francais (chap.4), I'idée générale est de réaliser un projet qui
répond a la problématique posée, qui servira la ville tout en répondant a ses besoins, tout
en covivant avec le port tel qu’il est, sans rien changer, avec la possibilité de proposer
des changements souples et acceptables par le port. Comme déja vu dans les chapitres
précédents, linterface port-ville est le point le plus important a traiter dans ce projet, et
la stratégie principale consiste a retravailler le viaduc Charles Helou et les interfaces qui
I'entourent de sorte qu’ils soient accessibles (fig.133). Dans ce qui suit, le projet consistera

a relier ce viaduc avec les deux poles identifiés dans le port.

laala .

1l IE)
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Fig 133: Stratégie principale




La premicre stratégic est d’intervenir sur
les interfaces repérées dans le quartier
Gemmayzeh, et le viaduc. Ces deux terrains
seront transformés en des espaces publics
verts, ce qui répond aussi au besoin de ce
quartier condensé, accessibles par les gens.
Ces deux espaces seront Ientrée au Viaduc
Chatles Helou, qui a son tour, sera réaménagé
et contiendra des nouvelles fonctions
demandées par le quartier.

La deuxieme stratégie est I'aménagement
des leviers situés a l'entrée du port, dont
lintervention sur le quai occupé par I'armée,
afin de pouvoir construire une nouvelle
entrée connectant les deux poles du port
avec le Viaduc Charles Helou d’une part, et
le centre-ville d’une autre part.

La troisieme stratégie consiste a intervenir
dans le territoire portuaire, afin de créer un
passage qui connecte les places créées avec
le terminal des passagers et le mémorial. Ce
passage sera traité suivant une intervention
qui consiste a réaménager certaines voies
du réseau routier portuaire, qui ne sont pas
reconsidérées par le projet francais.

Fig 136: Statégie 3

En conséquence, ces stratégies ont ouvert des potentiels plus larges. Ce projet a formé un

réseau de connexion qui a pour ambition finale de connecter le port avec toute la ville a

travers sa facade maritime, les places créées, et le Viaduc réhabilité, ainsi qu’il a ouvert de

nouveau le centre-ville sur la mer (fig. 137 ).
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Fig 137: Ambition finale
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Fig139: Carte mentale post-projet

mmmmmm [ .2 corniche maritime actuel

== mm La cornciche prolongée vers

le port.

Ainsi, la corniche maritime déconnectée
pat le remblai de Solidere sera
reconnectée avec la place de Beyrouth
située sur la facade maritime du centre-
ville, et par la suite avec la place du port,
par laquelle sera accessible le port de la
ville.

Fig 138: A itrie conceptuelle de la le zome portnaire




6.4 LE PROJET

Le projet s’effectuera en trois phases. La premiére phase est appelée « franchir les
interfaces », et elle correspond a la premiére stratégie. La deuxieme est appelée « Former
les neeuds », et elle correspond a la deuxieme stratégie. La troisiéme est appelée « Entrer
dans le port », et elle correspond a la troisiéme stratégie.

Fig 140: Conpe- perspective sur le viaduc montrant la connexion avec le terminal des passagers

Y |

S
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“ Franchir les interfaces”

L’intervention dans cette phase se fait sur 'espace vert délaissé, qui se transforme en un
parc accessible, le Viaduc Charles Helou dans ces quatre niveaux, et I'espace parking qui
se transforme en une place publique, appelée place de culture.

Le Parc de Gemmayze, contient une passerelle qui relie le niveau de la rue Pasteur avec
le Rez-de-chaussée du Viaduc, dans lequel se fait la connexion avec la corniche maritime
(fig.142) ; contient un espace de jeux pour les enfants, ainsi qu’une coursive existante et
réhabilitée, dans laquelle les enfants dessinent sur les murs (fig.143-coupe 1), et un petit
jardin potager situé au méme niveau du deuxieme étage du Viaduc.

Le Viaduc Charles Helou, qui est composé de quatre niveaux, sera réhabilité. Le Rez-
de-chaussée est formé d’un marché local, en partie, et d’'une station de bus en une
autre partie. Ce niveau, ouvert au parc de Gemmayze, assure la connexion avec la rue
Chatles Helou, qui elle aussi va subir une modification, qui consiste a ajouter des feux de
circulation pour faciliter la circulation des gens allant 4 la place du port pour prendre la
corniche maritime ou aller au port. Le premier étage se transforme en un espace public,
contenant un espace pour manger, un espace pour de divers événements organisés par le
quartier ou la municipalité, et un espace pour les artistes et les industries de créativité du

quartier, dans lequel ils auront des ateliers de travail et une zone d’exposition.

Fig 141: Plan masse de la zone d'intervention

1

89
IO
o

Ce niveau est connecté d’une part avec le parc de Gemmayzeh par un petit pont connectant
le plateau du parc, et d’une autre part avec la place de culture, par une petite passerelle
(fig.142). Le deuxieme étage sera de nouveau un parking, mais dédié au quartier et aux
utilisateurs du premier étage, qui pourront garer leurs voitures et prendre les escaliers
intérieurs existants. Ce niveau est accessible par les rampes existantes, le connectant
directement avec Pautoroute du quatriéme niveau. Il est connecté avec le quartier par
une rampe sur la place de culture, et une autre rampe située au milieu d’une placette
résidentielle (fig. 143). Le quatrieme niveau, qui est 'autoroute Charles Helou, subira un
changement au niveau du trottoir séparant les deux voies, sur lequel seront plantées des
arbres, ainsi que la présence des ouvertures dans les dalles, créés pour faire entre plus de
lumicre dans Pintérieur du Viaduc (fig,143 — coupe 2).

La place de culture, d’ou le nom vient du fait de sa connexion directe avec Iespace
artistique du premier étage du viaduc. Elle contient un espace de détente au milieu d’un

espace végétalisé, et des rampes pour entrer au viaduc.

C
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0 5m 25m

= wm m= P Enéeau Viaduc —_—
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Rez-de-chanssée

Marché local

1

2 Station de bus

Espace public

2 Ateliers de travail des artistes
3 Zone dexposition des travaux
4 Zone pour les évennements

5 Platcau du parc

6 Zone de jeux pour enfants

1 Parking pour le quartier
2 Jardin potager
3

Place de culture

Fig 142: Plans des trois niveanx du viaduc
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Fig 143: Conpes réalisées sur les interfaces



Fig 144: Dessins montrant les transformations des espaces
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“ Former les nceuds ”

Cette phase consiste a transformer des espaces délaissés en des places publiques qui
seront les bases du réseau créé par ce projet.

La Place du port, qui est actuellement un espace vide devant I'entrée du port, va étre le
neeud de connexion qui connecte le port avec le Viaduc Chatles Helou d’une part, et avec
la corniche maritime provenant de la place de Beyrouth d’une autre part (fig;145). Cette
place contient un espace de détente, ainsi qu’un plan d’eau, dans lequel se trouvera une
sculpture en forme de vague, comme symbole, et une installation pergola, dans laquelle
se trouvent cing panneaux racontant ’histoire de la relation port-ville(fig.146).

Fig 145: Plan masse

de la zone d'intervention
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La Place de Beyrouth, qui se trouve sur le quai historique du Vieux-Port. Actuellement, ce
quai est en partie occupé par I'armée, et en partie un espace vert délaissé. L’intervention
consiste a transformer cet espace vert en un parc maritime, dans lequel passe la corniche
maritime, et 2 aménager I’espace occupé par 'armée pour qu’il devient une place publique
qui peut accueillir divers événements (fig.150), sur laquelle se prolongera la corniche
maritime, tout en considérant le déplacement de 'armée vers un autre point sur le littoral.
Ainsi, le centre-ville sera ouvert de nouveau sur la mer, a travers la place de Beyrouth,

qui le connecte avec le port, ainsi qu’un port touristique situé devant la place, contenant

petits bateaux a usage touristique.
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Fig 146: Axonométrie de la place du port

Fig 147: Coupe sur la place du port
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Fig 149: Coupe sur la place de Beyrouth
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Festival de Jeux

Concert musical

Fig 151: La Place de Beyronth
Fig 150: Les différents formes d'occupation de la place de Beyronth



— 112 —

“ Entrer dans le port ”

Dans cette phase, 'intervention se fait a 'intérieur du port. Le but est de créer un passage
au terminal des passagers, et au site de explosion qui va devenir un mémorial. Etant
donné la présence du terminal des passagers en face de la place du port, donc sur le
méme axe, le projet consiste a créer un passage, qui sera la continuation de la corniche
maritime. Ce passage sera piétonnier et partiellement véhiculaire (fig. 159), connectant
la ville avec le terminal des passagers, qui subira une transformation architecturale, pour
pouvoir bien recevoir les passagers voulant prendre des bateaux taxi, des bateaux ferry, et

des bateaux Cruise pour voyager a I’étranger.

Fig 152: Masterplan de la nonvelle 3one portuaire
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Ainsi que pour le mémorial, I'intervention consiste a créer un passage, qui sera la
continuation de la corniche maritime (fig. 157), et qui connecte la ville avec la placette
créée dans le site de I'explosion.

Le probléme principal qui se posait lors de la visite du site était comment franchir le port
pour arriver au site de 'explosion, vu qu’il est situé au milieu du port, dans une zone
active, ou il y a camions et voitures qui circulent durant la journée. Une premiere solution
qui m’est survenue était de franchir au-dessus du port, sans croiser avec les camions,
donc marcher sur un pont (fig. 154), qui connecte le mémorial avec la place de culture, a

travers le viaduc charles Helou.
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Ce projet ambitieux demeure impossible aujourd’hui
avec la situation actuelle du pays, vu sa massivité,
son cout trés élevé, et le plus important comment
il va réagir avec le port, comment il va occuper les
parcelles, vu que la zone autour des silos n’est pas
clairement encore définie dans le projet frangais.
Dong, lintervention s’est limitée a la création d’un
passage (fig. 157), qui certainement se croisera avec
les routes utilisées par les camions. Pour cela, 'accés
au mémorial s’organisera selon les horaires des
activités portuaires. Cependant, étant donné que des
propositions ambitieuses pour transformer le site
de Texplosion en un vrai mémorial, ou un musée,
ou méme un parc, ont été proposées par différents
acteurs en tant qu’une vision future, le projet d’'un
pont urbain, consistant lui-méme un espace public,
similaire au Seoul Skygarden en Corée de Sud (fig.
153), pourra étre une solution intéressante pour

connecter la ville avec un tel projet.

Fig 155: Llustration ptuelle d’une projection futnre

r
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Fig 154: Coupe conceptuelle réalisée par 'autenr
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Lintervention consiste
aussi 2  réaliser une
modification dans le réseau
routier interne du port,
comme le montte la figure
156. Cette intervention
consiste a ajouter de
routes sur le plan proposé
par le projet francais. Ces
routes sont déja présentes,

mais non aménaggées.

Actuel

Fig 156: Le résean routier interne du port
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Fig 157: Coupe sur la corniche prolongée vers le mémorial

Fig 159: Axonométrie de la corniche connectant la place du port avec le terminal des passagers
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Fig 158: Coupe sur la corniche connectant la place du port avec le terminal des passagers
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Fig 160: Ve de Lintérienr du port
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Fig 161: Coupe montrant la nouvelle relation port-ville
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lle zome portuaire de la ville

tant la
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Fig 162: A
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CONCLUSION

7
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Le sujet de cette recherche est né de deux volontés. ILa premiere, motivée par un regard
personnel, qui se traduit par la volonté de repenser le front de mer du cceur de la ville
d’une autre manicre, contrairement au mouvement capitaliste qui a envahi la ville et ces
beaux espaces. L.a deuxi¢me, motivée par la nécessité de répondre aux questionnements
posés sur le futur du port et sa relation avec la ville. « Comment récupérer la relation
perdue entre le port et la ville » demeure une question a multiples dimensions.

Tout au long de mon travail, j’ai orienté ma recherche vers la dimension sociale,
sans entrer dans I’étude des chiffres (dimension économique). Pour moi, la nécessité
de faire un projet pour la ville et ces habitants vient en premier, avant le pays. Il me
semblait important de commencer ma narration par ’événement choc, Pexplosion du
port, que j’ai nommé « I’élément déclencheur ». Ensuite, faire un retour en arriére pour
bien comprendre l'origine du sujet. Ce travail qui a été accompagné par une série de
productions graphiques m’a laissé bien comprendre I’évolution de la relation ville-port.
Dans ce qui suit, patler de la période apres I'explosion et révéler le futur du port, pour
comprendre comment le projet pourra réagir avec le nouveau port, et enfin, analyser
la zone d’étude, afin de construire une vision de projet convenable, un projet qui tente
premicrement, a travers une démarche architecturale, de transformer une infrastructure
de transport qui a toujours était une barriére entre le port et la ville, en une porte vers
le port, ainsi qu’un point central de la ville, comprenant réseau de transport commun et
espaces publics, et deuxiement, a travers une démarche paysagere, de revoir les interfaces
délaissées comme des espaces public formant un magnifique front de mer connectant le
port et la ville.

Ce projet ambitieux devra étre un point de départ d’une nouvelle facon de vivre dans la
ville, tout en encourageant la construction d’espaces publics, et en imposant de nouveaux
modes de transport qui réduisent la congestion et la pollution, afin qu’on puisse diriger
la ville vers un autre niveau. Il sera la premiere pierre d’une vision globale future
d’aménagement du territoire urbain de toutes les villes du Liban. Ce qui nous laisse voir
ce projet comme le « Projet Pilote », tout en espérant qu’il sera suivi par d’autres projets

urbains qui serviront la ville.
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