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Proposition du CRU
Le CRU propose d’aménager la borne centrale comme un espace public offrant des activités 
permanentes. Une question se pose quant à la viabilité de l’espace, bordé de deux boulevards au-
tomobiles 

élargissement des trottoirs. 
Ce geste permettrait de diminuer la circulation d’une bande de chaque côté, et provoquerait indé-
niablement la diminution du trafic routier.
Ce cas, accompagné des stratégies de dissuasion de l’autosolisme, participerait aux objectifs de 
Good Move. 

Élargissement borne. 
Un geste plus fort dans la poursuite du deuxième scénario, serait de limiter le nombre de traver-
sées et de prolonger l’espace public jusqu’aux façades: l’espace public vient donc s’intégrer à la 
chaussée de Mons. Une connexion directe entre le parc de La Rosée devient possible : la traversée 
devient un espace partagé. Les circulations devenues limitées, sont réparties sur un côté du bou-
levard. La ligne de tram viendrait accompagner l’aménagement de la traversée. 

La place du Trône, vidée du trafic automobile. L’intersection entre la chaussée de Mons et la rue d’Anderlecht Pertuis de la Senne sous la porte.

Photographie prise par E. Eppe, le 20 mai 2020
Photographie prise par E. Eppe, le 20 mai 2020 Source : http://tchorski.morkitu.org/8/senne-09.htm

SCÉNARIOS ÉTUDIÉS

La porte d’Anderlecht, située dans la continuité de la chaussée de Mons, s’inscrit dans un des tronçons les plus apaisé du trafic routier. Son emplacement est intéressant, puisque celle-ci se retrouve 
au centre de l’hypercentre métropolitain induit par le PRDD. L’ajout d’une magistrale piétonne, accompagnée d’une ligne de tram, reliant la gare de l’Ouest à la Bourse, offre une continuité com-
merciale essentielle ainsi qu’un lien structurant vers et depuis le centre. Cet axe relierait des sites en pleine mutations aujourd’hui : la gare de l’Ouest et son aménagement temporaire, le CRU 5, 
englobant les Abattoirs, la Porte de Ninove, le Site des Arts et Métiers et la Porte d’Anderlecht également.
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Tunnel exclusif au trafic automobile. 
Cette configuration permet une traversée directe pour piéton et cycliste, mais limite les accès aux 
résidents des rues accessibles depuis la porte de Namur. Notons également qu’en cas d’entretien 
des tunnels des accès en surface devront tout de même etre crée. Les tunnels poseront toujours 
question face aux enjeux climatiques et de confort (Dioxyde d’azote et bruits engendrés)

Trafic de transit 
Ce scenario induit une bande de circulation réservée au transit vers les chaussées de Wavre et 
Ixelles, et vers les parkings situés sur le square du champs de Mars. Le bus aurait également sont 
espace de circulation propre. 

Le remblai des tunnels

Le remblai permettrait une restructuration des flux en surface, accompagnée d’une allée plan-
tée au centre des boulevards. Une question se pose quant à la perte d’un espace pouvant être 
judicieusement utilisé. Cette optique ne tient pas en compte la stratégie d’échangeur urbain avec 
cette nouvelle avenue centrale plantée. 

Réaffectation des tunnels

On observerait une réorganisation de l’espace en surface, et une possibilité d’optimiser les es-
paces des tunnels en lieu d’échange, connecté facilement au métro.

La place de Namur, vidée du trafic automobile. La rue de Namur, vidée du trafic automobile. 

Photographie prise par E. Eppe, le 20 mars 2020 Photographie prise par E. Eppe, le 20 mars 2020

SCÉNARIOS ÉTUDIÉS

La porte de Namur se trouve dans la continuité de l’axe ouest/est le plus ancien de Bruxelles. Cet axe aujourd’hui reprend toute son importance, avec notamment, la piétonnisation partielle 
de la chaussée d’Ixelles et la mise en place d’une magistrale piétonne reliant la place Flagey à la Gare Centrale. Ce cas d’étude vient s’appuyer sur une stratégie d’échangeur urbain, dans une 
zone commerçante importante de la ville. 
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Tunnel exclusif au trafic automobile

Cette configuration permet une traversée directe pour piétons, cyclistes et lignes de tram et limi-
terait les accès dans les rues de quartier.Notons également qu’en cas d’entretien des tunnels des 
accès en surface devront tout de même etre créer. Les tunnels poseront toujours question face 
aux enjeux climatiques et de confort (Dioxyde d’azote et bruits engendrés)

Trafic de transit

Ce scenario induit des bandes de circulation réservées au transit en surface, et des circulations 
rapides dans les tunnels. Cette configuration résume celle que l’on vit aujourd’hui, et une ligne de 
tram supplémentaire dans ces conditions, compliquerait d’autant plus les différents flux.

Le remblai des tunnels

Le remblai permettrait une restructuration des flux en surface, accompagnée d’une allée plan-
tée au centre des boulevards. Ceci diminuerait nettement les flux routiers. Une question se 
pose tout de même quant à la perte d’un espace pouvant être judicieusement utilisé dans une 
stratégie de connecteur urbain. . 

Réaffectation des tunnels

On observerait une réorganisation de l’espace en surface, et une possibilité d’optimiser les 
espaces des tunnels en lieu d’échange, connecté facilement au métro. De nouvelles activités 
pourraient y voir le jour, entrainant un nouvel engouement pour la porte de Trône dépourvue 
d’identité métropolitaine. 

Suivant les différentes stratégies modales, la porte de Trône deviendrait le haut lieu métropolitain formant une liaison directe entre la gare du Luxembourg et le bas de la ville. Son rôle de 
connecteur urbain est idéal. Ce coude des boulevards, deviendrait un espace de destination, desservi par une ligne de tram, de métro et de lignes de bus.
Sa situation est également caractérisée par une abondance de parcs dessinés du 18e, pouvant favoriser le maillage vert bruxellois. Situé au-delà de la zone auto plus, la porte obtiendrait un 
statut de zone auto confort permettant un rééquilibrage drastique des flux instaurés. 

La place du Trône, vidée du trafic automobile. Le coude du Pentagone. 

Photographie prise par E. Eppe, le 20 mai 2020 Photographie prise par E. Eppe, le 20 mai 2020
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